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Nicht aus dem Sagen-
reich Atlantis, sondern
aus ltalien stammt die
edle und kraftvoll mo-
torisierte 42-Fu3-Motor-
yacht aus dem Hause Azimut/Benetti. Wir hatten die
Gelegenheit, die Hardtop-Variante der neuen Atlantis
auf dem Bodensee zu fahren.
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in Hardtop macht noch keinen
ESommer, aber das, was in Kon-
stanz vor uns am Steg liegt, ldsst
sonnige Gefiihle zu beinahe jeder Jahres-
zeit aufkommen. Die Atlantis 42 HT mit
‘Bodensee-Zulassung, die wir beim Boot-
center Konstanz in Augenschein nehmen,
wirkt so sommerlich, als sei das Schwabi-
sche Meer zumindest von Mai bis Oktober
eine Alternative zur Costa Amalfitana, den
Balearen oder Kroatiens Kiisten.
Der Decksbereich prasentiert sich sehr,
sehr groBziigig. Uber die holzbelegte in-
tegrierte Badeplattform betreten wir das
Schiff. Einige Stufen geht es auf der Steu-
erbordseite hinauf in die Plicht, vorbei an
der gewaltigen, cremefarben gepolster-
ten Sonnenliege, die den Heckbereich des
Schiffs dominiert. Links im Heck befindet
sich eine kleine Sitzgruppe, rechts hinter
dem vollstandig ausgestatten Steuerstand
ist eine Wetbar untergebracht.
Der gesamte Mittschiffsbereich bis kurz
vor die achterliche Liegewiese wird von
dem weit nach hinten gezogenen Hard-
top liberspannt. Mit einem elektrischen
Schiebedach versehen, ldsst sich damit

den Himmel freimachen und der Grad der
Besonnung im Cockpit regulieren. Das
Hardtop lduft aus in eine Art Gerdtetrager,
auf dem die Satellitenantenne thront.

Uberall an Bord bietet sich &dsthetischer
Hochgenuss, was die Formgebung be-
trifft. Der anndhernd tropfenférmige Steu-
erstand bietet alles, was anspruchsvolle
Bootsfiihrer erwarten - vom Kirschholz-
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Lederlenkrad bis zur kompletten Instru--
mentierung. Der Niedergang selbst ist
rund. Alles an Bord ist Ton in Ton, Form in
Form - was will man mehr?

Das Vorschiff ldsst sich liber zwei schma-
le, mit einer stabilen Reling bewehrte
Gangborde gut erreichen. Hier, direkt vor
der getdnten Frontscheibe, die im Stil ei-
nes Sportboots seitlich weit auslauft, be-
findet sich eine weitere groBziigig dimen-
sionierte Liegeflache. Zwei Luken, eine fiir
die Eignerkajlite im Vorschiff, eine fiir den
- was das natiirliche Tageslicht betrifft -
relativ dunklen Salonbereich zieren das
Vorschiff.

Mit einer Marschgeschwindigkeit von 25,3
Knoten geht es hinaus auf den Bodensee.
Weiter drauBen erhdhen wir auf 31 Kno-
ten, mit denen das Boot wie auf Schienen
tiber das spiegelglatte Wasser des Boden-
sees gleitet.

Mit 740 Pferdestdrken im Heck
ging unsere Testfahrt iibers ~
spiegelglatte Schwibische Meer

- vor allem im Siiden Europas diirfte das
interessant sein - bei Bedarf der Blick in

Der Vortrieb der Atlantis 42 HT ist beein-
druckend - bei einem Potenzial von zwei-

24 Bootshandel 03/2009 03/2009 Bootshandel 25



Luftig und mit vielen Liegeflichen ist die Atlantis fiir sonnige Reviere pradestiniert

mal 370 Pferdestdrken, das von den bei-
den bulligen Volvo-Penta-Dieselmotoren
im Heck abgerufen werden kann, ist nichts
anderes zu erwarten. Die Laufkultur, mit
der die hervorragend schallgeddmpften
Zwillinge im begehbaren Maschinenraum
zu Werke gehen, ist dennoch beinahe
leichtfiiBig zu nennen.

Das immerhin 8,2 Tonnen verdrangende
Zwélfmeterschiff reagiert sensibel wie
ein Sportboot auf Rudereinschliage und
Korrekturen an den komfortablen Dop-
pelschalthebeln. Selbst gemachte Wellen
schneidet der Rumpf butterweich. Auch
enge Kurven fahrt das 42-FuB-Schiff mit
absoluter Genauigkeit.

Als Maximalgeschwindigkeit erreichen wir
mit der Maximalmotorisierung flir dieses
Modell auf dem wind- und wellenfrei-
en Bodensee 38,6 Knoten bei 3.500 Mo-
torumdrehungen pro Minute - ein sehr re-
spektabler Wert. Die niedrigste mogliche
Gleitfahrt ist bei 3.000 U/min méglich.
Wer weder auf die Zulassung fiir den Bo-
densee (mit der unser Testboot aufwarten
konnte) angewiesen ist, noch 2 x 370 PS
bendtigt, kann statt der D-6-Maschinen
auch das D-4-Modell von Volvo-Penta
wahlen. Ausgestattet mit zwei Volvo-Penta
D4-225 EVC (je 221 PS / 165 kW) liegt der
Basispreis rund 50.000 Euro niedriger.
Die inneren Werte des Schiffs sind ein-
wandfrei: Der Brennstofftank der Edelyacht
fallt mit 9oo Litern Volumen durchaus an-
gemessen aus. Der Frischwassertank ist
mit 250 Litern ausreichend gro zu nennen.
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Stellt man nicht die Anspriiche eines Lang-
fahrers - was die Zertifizierung des Schiffs
mit der CE-Kategorie B fiir kiistenferne Ge-
wasser durchaus zuldsst -, sondern geht
von einer Nutzung mit Tagestdrns von Ma-
rina zu Marina aus, ist sicher jederzeit ge-
nug Wasser zum Duschen an Bord.

oben: Die Kommandozentrale der Atlantis
unten: 38,6 Knoten und schéne Heckwelle

In langsamer Fahrt geht es durch die
Seeenge zuriick zum Firmenhafen des
Bootcenters Konstanz - Zeit genug fiir
einen Blick unter Deck, wo die aus GFK
gefertigte Motoryacht mit stolzen 4,03 m
Gesamtbreite viel Platz bietet. Vorbei am
anndhernd runden Niedergang geht es
Uiber einige Stufen hinab in den zentralen
Salon, der mit 1,90 m eine sehr gute Steh-
hohe bietet. Der Ausbau in hochglanzpo-
liertem Kirschholz ldsst den Raum sehr
behaglich erscheinen. Durch den creme-
farbenen Teppich wird die Polsterfarbe
des AuBenbereichs auch im Inneren der
wieder aufgenommen.

Ellipsenférmige Fenster, mit Edelstahl
eingerahmt, und die halbrunde, mit kiih-
nem Schwung auslaufende Sitzgruppe
rund um den mit Glasplatte versehenen
Salontisch erzeugen den Eindruck, eher
in einer Lounge zu sitzen als vier Stufen
unterhalb der Pantry. An der Backbord-
seite liegt die gerdumige Pantry, rechts
davon der groBe Isotherm-Kiihlschrank.
Alles ist come a casa, wie zu Hause, wenn
man italienische Lebensart zu schétzen
weil.

Uber zwei Kabinen mit jeweils zwei Ko-
jenplétzen verfiigt die 42 HT standardma-
Big. Achtern geht es zur Gastekajlite mit
zwei breiten Einzelbetten. Hier befindet
sich auch ein direkt vom Salon aus zu-
gédngliches Badezimmer mit 1,85 m Steh-
héhe, Dusche und Dometic.

In der Eignerkabine befindet sich ein se-
parater Toilettenraum mit der auch von

»>> Der Vortrieb der Atlantis 42 HT
ist beeindruckend - die Laufkultur

der hervorragend schallgedampften
Volvo-Penta-Dieselmotoren mit 2

X 370 PS im Heck lassen das Acht-
tonnenboot leichtfiiBig wirken.
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Bequem: der asymmetrische Heckeinstieg

skandinavischen Herstellern bekannten
halbrunden transparenten Duschkabinen-
Schiebetiir. Unter dem groBen, O-formi-
gen - sprich: wieder einmal runden -
Doppelbett ist Platz fiir viel Staugut. Hier
wie in der Gastekajlite kann das Raumkli-
ma per Knopfdruck reguliert werden - am
Bodensee wie im Mittelmeer sicher eine
gute Option, die mit 10.400 Euro ihren
Preis hat.
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GrofBziigig: der offene Steuerstand und die Plicht

Viele Schmankerl, die ein hervorragendes
Boot (wie die 42 HT) zu etwas AuBerge-
wdhnlichem in Sachen Komfort und Aus-
stattung (wie unser Testboot) machen,
finden sich auf der Optionsliste, kosten
also Aufpreis - vom iPod-Anschluss bis
zum Eiswiirfelbereiter, vom Holzboden im
Salon bis zum offenen Bugkorb. Teakholz
im Cockpit, hydraulische Trimmklappen
und das Kirschholzinterieur gehdren aber
zum Standard.

TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

CE-Kategorie: B
(kiistenferne Gewdsser)

Lange iiber alles: 12,54 m

Breite: 4,03 m
Tiefgang: 0,98 m : Stelhhﬁhen:
it ¢ Salon:1,90m
GEW,'Cht' st ) : WC-Raum (vor Toilette):
Maximale Passagierzahl: Yoqgsm

12 Personen

Preis: ab 378.500 Euro
(wie gefahren:
658.830 Euro)

Motorisierung:
2 x Volvo-Penta D6-370 EVC
DP mit je 272 PS (je 370 kW)

Standardausstattung (Auswahl) Fliegengitterset, Interieur aus
hochgldnzendem Kirschholz, Teakholz im Cockpit, hydraulische
Trimmklappen, 2 Kajiiten mit je 2 Kojen, 2 Toilettenrdume,
komplett ausgestatette Pantry

Extras (Auswahl) Edelstahlanker mit Fernbedienung, Beiboot-
Sliprolle, Bugstrahlruder, Fakal- und Abwassertank, 7-kw-
Generator, Grill im Cockpit, elektrisch bedienbares Hardtop,
Klimaanlage, LCD-Fernseher / DVD-Spieler, Radar/Plotter
Raymarine E 80, Bodenseeumriistung fiir Motoren
Motorisierungsalternativen 2 x Volvo-Penta D4-225 EVC (je 221
PS /165 kW), D4-300 mit je 296 PS (je 221 kW), D4-330 EVC mit
je 326 PS (je 243 kw)
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Zur diesjahrigen boot Diisseldorf hat Atlantis
ein groBeres Schwestermodell lanciert: Die
Atlantis 50 x 4. Der Name steht schlicht und
einfach fiir ein 50-Fu3-Boot mit vier Ausstat-
tungsvarianten - und nicht fiir eine Motori-
sierung mit vier Motoren (was es bei anderen
Werften durchaus gibt) oder einen besonde-
ren Antrieb.

Zu haben ist der 15,27 m lange Sportcruiser
mit oder ohne Schiebetiir zwischen dem Sa-
lon und Steuerhaus - unter einem auf Tas-
tendruck auffahrbaren gldasernen Schiebe-
dach - und dem achterlichen Cockpit. Als
Motorisierung kommen zwei IPS-Antriebe von
Volvo-Penta mit je 435 PS zum Einsatz.
Fazit nach kurzer Probefahrt auf einem am
Testtag gemiitvollen Gewasser: Die Atlantis
42 HT bietet anndhernd jeden erdenklichen
Luxus fiir Bootseigner, die mediterrane Ele-
ganz und ein umwerfendes Raumgefiihl an
Bord mit der Sicherheit, Kraft und Robustheit

Das groBe Rumpfvolumen bedeutet auch viel Platz unter Deck

schwedischer Motoren kombinieren méchten.
Inihrer Klasse setzt das edle Schiff MaBstédbe
- nicht nur beim Promenieren an den Gesta-
den des Mittelmeers, sondern auch als um-
weltvertraglich umgeriistete Motoryacht mit
Zulassung nach Bodenseenorm, wie es der
Importeur Bootcenter Konstanz mit unserem
Testboot erfolgreich vormacht. <<<

Fiir die freundliche Unterstiitzung
danken wir

Bootcenter Konstanz
ReichenaustraBe 45
78467 Konstanz

Tel. (07531) 893 30
bootcenter.com

Unter Deck: italienischer Stilwille in Vollendung in Pantry, Eignerkajiite und dem Salon (v. L.)

Y>> Inihrer Klasse setzt das edle Schiff MaBstibe - nicht nur beim

Promenieren an den Gestaden des Mittelmeers, sondern auch als
umweltvertraglich umgeriistete Motoryacht mit Zulassung nach
Bodenseenorm wie unser Testboot.
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