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Fahren Im Rauwas-- -

ser setzt der Rumpf
weich ein, und es
entsteht dabei eine

* kraftige Spritzwas-
serfantine.

er nicht nur zum

Baden, Relaxen

und auf Entde-
ckungstouren gehen mochte,
sondern auch mal die eine oder
andere Nacht auf seinem Boot
schlaten will, ist mit einer
Cuddy Cabin wie unser Test
boot Monterey 264 FC5 gut
bedient. Im Cockpit findet man
reichlich Ausriistung und Platz
filr das . Leben unter freiem
Himmel". Unter Deck stellen
asymmeirische Koje und extra
WC-Raum einen ansprechen
den Reisekomfort fiir den Kurz-
trip sicher.

Getertigt werden Monterey-
Boote nicht - wie der Name
vermuten lisst - an der Ostkiis-
te der USA, sondern an der
Westkiiste in Florida. Dort er-
ledigen die Bootsbauer ihre
Arbeit bis auf wenige Ausnah
men ordentlich. Aut den Innen-
seiten von Rumpf- und Decks-
form gab es fast keine Liicken
im Schutzanstrich und nur ganz
vereinzelt mal eine Laminat-
spitze. Negativ fallen die spitz
durchstechenden Blechschrau-
ben fiir die Rahmenbefestigung
am Staukasten (Heckdurch-
gang) auf. Besser: Klampen
verschraubt die Werft mit Ge-
windebolzen durch verstiarktes
Laminat. Polsterer und Mabel

bauer machten ihre Arbeit
ebenfalls gut. Alle zusammen
fertigen cin Boot, das knapp
2500 kg wiegt und mit 3,5-1-
Trailer und entsprechendem
Zugfahrzeug, wie Touareg und
Co, zu trailern ist. Eingestuft ist
das Boot in die CE-Kategorie
B, was ,aulderhalb von Kisten-
gewdssern’ heift,

Fahren und Mandvrieren

Unser Testrevier, der Rhein bei
Wiesbaden, liegt zwar mitten
im Binnenland, doch darf man
in dieser Rhein-Region den
Wellengang auch nicht unter
schatzen. Denn die Berufsschif-
fe withlen ihn, besonders bei
regem Gegenverkehr, kraftig
auf. Eine kurze, kabbelige See,
die den Rumpf ordentlich be-
ansprucht. Unsere Test-Monte-
rey setzt mit gut 30 kn weich in
diese Kabbelsee ein, was jedoch
auftritt, sind kriftige, seitli-
che Spritzwasserfontinen. Die-
se werden jedoch so weit abge-
wiesen, dass nichts ins Cockpit
gelangt. Egal in welcher Rich
tung man Wellen uberspringt,
das Boot bleibt immer kurs
stabil. Das gilt selbstverstand
lich auch im ruhigen Wasser.
In der Ubergangsphase von
Verdringer- in Gleitfahrt bringt
der V8 5,7 Gl aus dem Hause

Volvo Penta die 264 FSC ruck,
zuck ,lber den Berg”. Dabei
spielt es fiir die Voraussicht nur
eine geringe Rolle, ob der An-
trieb getrimmt ist oder nicht.
lhre Hochstgeschwindigkeit
liegt bei gut 40 kn mit 5100/
min. Das sind 100/min dber der
rulissigen Maximaldrehzahl,
Eine Ditferenz, die komplette
Ausriistung, gefiillte Tanks und
mehr Personen an Bord aus-
gleichen.

Mit Vollgas laufen gut 2 I/sm
Benzin durch die Leitung, was
rusammen mit dem 303-1-Tank
abziiglich 15 % Reserve eine

TEST 1336

Reichweite von knapp 125 sm
ergibt. Am wirtschaftlichsten
lauft das Boot-Motor-Gespann
um 3500/min mit 25,5 kn und
kommt dann zum Bootstyp
passende 173 sm weit.

Die Heckwelle fillt bei lang-
samer Gleitfahrt recht kraftig
aus und tlacht mit zunehmen-
der Geschwindigkeit immer
weiter ab. Das sind zusammen
mit guter Beschleunigung pas-
sable Voraussetzungen zum
Wasserskilaufen und Wake-
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BOOTSTEST

I DATEN UND MESSWERTE I

DAS BOOT
Werft
Maonteray/LISA
Typ 264F5C
CE-Kategorie B = auBlerhalb
von !Erﬂ:n!eﬂﬁm
Rumpf und Deck Kunststoff
%iﬂm alles Biom
Breite 250m
Verdringung 2450kg
Tiefgang ofsm
Durchfahrtshéhe 1,60m
Kraftstofftank 3031
Frischwassertank 571
Fikalientank 341
Kojen 2

I.qinﬂhnuwn! 1,10 M X 2,24 m
Steh-/Sitzthéhen

Kabine 1,33 m/0.B4gm

Nasszelle 1.20m/0,B4 m

Cabrioverdeck 2,10 m

Cockpltgrife 2,0mMx.53m
iﬂ'lﬂlil? 1,50 m X 1,00 m

Freibord
0,45 m (bei Ht:hdur:hﬂﬂ

Cockpitseitenhdhe innen 088 m
Wendekreise
vorwarts Sth. 11/2, Bb, 11/2
rickwiirts Sth. 1, Bb.y
Umstewemn in Rickwartsfahrt
wan Sth. nach Bb. nur milt
Abfangen moglich
vion Bb, nach 5th. B s
Testbeladung 2 Personen,
/g Tank, Testgewicht 2700 kg
Mégliche Motorisierung
Diesel- und Benzlninnenborder
154-312 kW (209-437 PS)

DER MOTOR

Hersteller Volvo Penta
Typ 5.7 Gl DP
Leistung 224 kW (305 PS)
Volllastdrehzahi soo0/min
Iylinder Ve
§700 cem
Benzin
Wasser/Einkreis
125 A
1,85:1
Testpropeller Fa
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STANDARDAUSRUSTUNG

Servolenkung, Fahrer-, Beifahrersitz, Bimini Top, 2 Kojen, Pols-
ter, Sitzecke, Sonnenliege, Tisch, Wetbar (mit Spllbecken und
Miilleimer), Eisboxen, Badeplattform mit Leiter, Chemieklo,
Kraftstoff-, Frischwassertank, 6 Klampen, Zugésen vorn und
achtern, Wasserskizugdse, Handlaufe, Ankerkasten, Druck-
wasseranlage, Motorraumgeblase, Batterie, Hauptschalter,
elektrische Lenzpumpen, Signalhorn, Navigationsbeleuchtung
(ohne Zulassungsnummer), Tank-, Volt-, Kihimitteltempera-
tur-, Betriebsstunden-, Trimm-, Oldruckanzeige, Drehzahimes-
ser, Echolt, Radio Anlage.

TESTMOTORISIERUNG
Das Testboot war mit
einem Benzininnen-
border ausgeriistet.
Typ Volve Penta 5.7 Gl
224 kW (305 PS) mit
Duoprop-Antrieb.
DIE MESSERGEBNISSE
Drehz. Geschw, Verbrauch® Reichweite®™  Lautst
UWmin km/h | kn  Vkm | Usm  km sm dB/A
1000 B4 4.5 0,67 1,23 386 | 200 63
woo m4 | 67 o715 w39 343 | W8S 65
woo0 Wb 79 o | 2,04 @ 234 126 72
500 7o 14,6 o.B7 1,62 g5 159 Bo
jooco (384 | 207 o | 149 39 | M B
3500 474 5.6 o.Bo 148 3 173 -4
qoo0 864 | 393 oB4 | 155 308 | 166 B6
4500 663 | 387 o096 7B 268 | wus By
500 147 403 12 2,07 230 14 93

[ Wirtschafthichster Geschwindigkeits- und Drehaahlbereich

* Verbrauch: | Motor “Reichweite: 1 Tankfillung | % Reserve

ratur 37 °C, Luf! thlitm "2
Seegang 0.

max. 40, 3 kn

okon. Geschwindigkeit

25,6 kn

68 698 Euro

mit 305-P5-Benzininnenborder

UNSER TEST-URTEIL

t[2]4

FOTOS: MOETEN STRALCH, ZENHMUMNG: MARC ANDRE BERGALANN



boarden. Wer eine enge Kurve
zichen machte, erledigt das am
sinnvollsten mit herunterge-
trimmtem Z- Antrieb, Es treten
dabei keine Alltiren wie Schau-
keln oder Einhaken auf, festhal-
ten muss sich die Fahrgemein-
schaft trotzdem ordentlich,

Keine Alluren
beim schnellen
Fahrmanover

denn der Rumpf zieht so enge
Bahnen, dass starke Seitenkrif-
te auftreten. Dagegen ist das
Herauslenken aus dem Kreis
mit der leichtgingigen Steue-
rung ein Kinderspiel. Verreifit
man das Lenkrad, setzt das
Heck weich ein, und beim Sla-

lomkurs folgt die Monterey
direkt den Lenkeinschligen.
Anders sieht es beim Um-
steuern in langsamer Riick-
wiirtsfahrt aus. Von Backbord
nach Steverbord verzogert sich
das Umschwenken des Bugs um
efwa 7 5. In die andere Richtung
funktioniert es erst, wenn man
das Boot mit . kurz voraus” ab-
fingt und dann wieder riick-
wiirts einkuppelt, Das Limit fur
schnelle Ruckwirtsfahrt liegt
bei gut 2000/min. Ab dieser
Grenze schwappt Schwellwas-
ser ins Cockpit. In langsamer
Vorwirtsfahrt zwischen etwa
4 kn und 6,5 kn giert das Boot
gering, muss jedoch nur ab und
zu etwas korrigiert werden. Ge-
wichtsverlagerungen von einer
erwachsenen Person beeinflus-
sen den Kurs nur gering. Wel-
chen Kurs er genau eingeschla-

Fahrstand Die dunkle Instrumententafel hilt die Spiegelungen
in der leicht getdnten Windschutzscheibe gering.

gen hat, kann der Skipper nicht
ablesen, denn der wichtige
Kompass fehlt, obgleich es sich
um ein Kategorie-B-Boot han-
delt. Als serienmifiige Naviga-
tionsinstrumente gibt's Speed

anzeige und Echolot (teilweise

vom Lenkrad verdeckt). Bis auf

leichte Spiegelungen lassen sich
Motor- und Geschwindigkeits-

anzeige gut ablesen. Gut zu
erreichen und exakt sind Len-
kung und Einhebelschaltung.
Fahrer und Beifahrer sitzen auf
sportlich gepolsterten Schalen-
sitzen, die auf soliden Rohren
stehen, und zum Festhalten
tindet der Beifahrer einen seit-
lichen Kunststoffgriff. Sitzend
schauen beide durch die Sicher-



‘ BOOTSTEST

DIE WERFT SAGT

Wir haben eine Vielzahl von Inge-
nieuren, die unsere Boote mit den

neuesten Technologien entwickeln.
Die 264 FSC bietet der Fahrgemein-
schaft reichlich Spal und Spannung,
kann aber genausogut zum Uber-
nachten genutzt werden, Um sicher
in das gut ausgerustete Cockpit zu
gelangen, fiihrt der Weg lber den
breiten Heckeingang.

WIR SAGEN

Die Qualitat und Installationen des Bootes zeigen einen guten
amerikanischen Standard. Details, wie die in drei Stufen verstell-
bare Sonnenliegen-Lehne, sind praktische Losungen. Bei den
Nutzungsmaglichkeiten stimmen wir der Werft uneingeschrankt
zu. Beim Thema Sicherheit fehlen uns serienmaBig Kompass,
Scheibenwischer und Handlenzpumpe.

heitsglas-Windschutzscheibe

im stabilen Metallrahmen.
Letzteren hat der 1,80 m grofie
Fahrer im Sichtfeld, wenn er
sich auf das hochgeklappte Sitz-
polster hockt. Stellt er sich rich-
tig hin, bekommt er zwar den
vollen Fahriwind ab, hat aber
ansonsten einen guten Blick
nach vorn. Wer bei Regen fahrt,
erkennt sofort ein Manko:
Scheibenwischer Fehlanzeige.

Motor, Tank, Elektrik

Der V- Achter steht auf soliden
Fundamenten in einem geriu-
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migen und servicefreundlichen
Maotorraum, den man Giber die
hochgeklappte Sonnenliege
achtern gut erreicht. Negativ
tallt auf, dass die Klappe beim
Offnen und Schlieflen seitlich
am Bankpolster scheuert. Um
die Motorengeriusche zu dim-
men, verklebt die Werft eine
selbstverloschende Schallisolie-
rung. Bis zur Marschfahrt kann
sie ihre Aufgabe passabel ertil-
len, dariiber hinaus wird's bis
maximal 93 dB/A aber laut.
Die Installationen von Lei-
tungen und Schliuchen zeigen

DIE KONKURRENTEN
K} Crownline 266 5C
Sundeck (USA): 8,13 m lang, -
2,59 m breit, Verdrangung e P
2721 kg. Mit 300-PS-Benzin-
motor: 81100 €,

E} Rinker 246 CC (USA):
7.97 m lang, 2,59 m breit,
Verdrangung 2291 kg. Mit
j05-PS-Benzinmotor:
57168 €,

EJ Stingray 250 CR (USA):
7,60 m lang, 2,59 m breit,
Verdrangung 2150 kg, Mit
jo05-PS-Benzinmotor:

ab 63 no €.

den dblichen amerikanischen
Standard genauso wie die Ins-
tallation eines Ventils anstatt
eines Benzinhahns in der Kraft-
stoffleitung. Gleiche Beurtei-
lung gilt fiir die Spritreinigung
mit nur motoreigenem Filter
und die Befestigung der Schliu-
che mit lediglich einer Schraub-
schelle. Zwei gut dimensio-
nierte 88-Ah-Batterien (mil
Riemen gesichert) versorgen
Motor und 12-V-Bordnetz. Um
sie entsprechend schalten zu
kénnen (1 oder 2 oder beide),

installiert die Werft einen

Wahlschalter, den man ge-
nausogut im Wetbar-Schrank
erreicht wie die dazugehorigen
Automalen.

Sicherheit

Lob bekommen gute Fahrei-
genschaften, passende Cock-
pitseitenhohe innen, grofies
Fluchtluk, serienmifliges Mo-
torraumgeblise und die Feuer-
loschanlage im Motorraum.
Zwei elektrische Bilgenpumpen
sind komfortabel, konnen aber
den BOOTE-Standard auf-
grund der fehlenden Handlenz-
pumpe, die auch ohne Strom
funktioniert, nicht ausreichend
erfiillen - zumal das Cockpit in
die Bilge lenzt.

Wer bequem ins und aus dem
Wasser steigen michte, macht
das Uber eine lange Leiter an der
angesetzten riesigen Badeplatt-
form. Das Ausklappen der Lei-
ter und Anheben des dariiber-

Unter Deck Helle Farben
sorgen fir eine gemiitliche
Atmosphare. Anstatt der
Chemietoilette bekommt

man auch ein Pump-WC
gegen Aufpreis.



liegenden Deckels kann man
vom Wasser aus jedoch nur
schwerlich erledigen. Einfach
aufs Vorschiff gelangt man iiber
breite Stufen in der Kabinentiir,
festhalten kann man sich dabei
am Scheibenrahmen und an
einem Handgriff an der Tur.
Auf dem Vordeck geben Anti-
slipstrukturen und Reling die
Bewegungssicherheit.

Wohnen und Ausriistung

Unter Deck befindet sich eine
Sitzecke, die man zur asymme-
trischen Koje wandeln kann,
ausreichend Stauraum, ein klei-
ner WC-Raum mit Chemie-
toiletie (Pump-WC ist auch
maglich), Spiilbecken, heraus-
ziehbarem Brausekopf und
Fullbodenablauf. Die Stehhihe
von etwa 1,20 m lisst aber nur
das Duschen sitzend (auf Toi-

lettendeckel) oder hockend zu.
Gleiches gilt fiirs Benutzen des
Waschbeckens wie beispiels-
weise beim Zahneputzen.
Eine weitere Duschmaglich-
keit gibt es als Auflendusche am
Heckeingang. Der besondere
Clou des Cockpits ist eine gro-
Be Polsterfliche im Heckteil,
dessen Lehne sich in drei Stufen
verstellen lasst: 1. Lehne Heck-
bank, 2. Kopfstiitze fiir Sonnen-
liege, 3. als Liegeflache fiir eine
grofle Sonnenliege. Lob ver-
dient aulferdem der solide
Handlaut zur Hud-_'p!attfﬂrrn-
Nach vorn schliefft sich eine in
Liangsrichtung eingebaute Bank
an, deren Polster ebenso fest
ausfallen wie die der Sonnen-
liege. Halt findet man im Cock-
pit an Verdeckgestange, Heck-
tiir und einem Handlauf um die
Wethar. Die Bar ristete die

Werft mit Spile, Malleimer und
passender Arbeitsfliche aus.
Fiir kithle Getrinke und zum
Frischhalten von Speisen gibt
es zwei Eisboxen (fur Trocken-
und Crash-Eis) serienmiflig
und einen Kihlschrank gegen
Aufpreis. Stauraum fir die Aus-
ristung findet man reichlich in
grolben Kisten. [das Ankerge-
schirr kommt in einen geriu-
migen selbstlenzenden Kasten
im Bug. Dort sitzt aufflerdem
eine weitere Badeleiter zum
Ausklappen. Als Beschlage ins-
talliert Monterey eine Ose
vorn, zwel Osen achtern, eine
Wasserskizugise und sechs ver-
senkbare Klampen. Zur Fen-
derbefestigung bieten sich Re-
ling und Verdeckgestinge an,
und bei kleinen Remplern
schiitzt eine ausreichende sta-
bile Scheuerleiste den Rumpf.

Motorisierung Leistungsstarke
Benziner sind die erste Wahl. Unser

5.7-1-Test-V-Achter beschleunigt das
Boot problemlos.

Als Navigationslichter sitzen
zwei Seitenlichter und ein
Rundumlicht-Steckmast auf
unserem Testboot. Zulassungs-
nummern suchten wir ver-
geblich. Die Radioanlage und
das Topp-Teil des Cabriover-
decks liefert die Werft serien-
miflig, fur die Seitenteile oder
Hafenpersenning muss man
dagegen Aufpreis zahlen,

Ralf Marguard




